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1 INTRODUZIONE

Nell’ambito della messa in sicurezza dei passaggi pedonali presenti lungo il comparto del Lungolago di Lugano,
negli scorsi anni & stato installato un impianto semaforico provvisorio (satellite del Nodo 10, Piazza Manzoni),

che permette I'attraversamento in sicurezza in prossimita del Municipio.

A seguito di valutazioni tecnico-economiche circa la realizzazione definitiva dell’opera, il Municipio di Lugano
ha espresso la volonta di procedere con la messa in sicurezza del passaggio pedonale in esame, mediante

I’esecuzione di un attraversamento pedonale semplice con isola, rinunciando alla soluzione semaforizzata.

Tale soluzione, in virtu degli spazi a disposizione e dell’ampia visibilita, contribuisce al rafforzamento del
concetto di riduzione della velocita a 30 km/h sul Lungolago, andando a valorizzare 'utenza lenta attraverso

la limitazione dei tempi d’attesa per I'attraversamento stradale.

Figura 1- Passaggio pedonale attuale Riva Albertolli - Nodo 10 (Satellite)
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2 SCOPO DEL MANDATO

Il presente studio ha I'obiettivo di supportare il Committente, come ingegnere del traffico, nella riqualifica del
passaggio pedonale di Riva Albertolli, in accordo con le normative vigenti, verificando la fattibilita
dell’intervento e valutando la rimozione della semaforizzazione esistente, nel rispetto delle condizioni di

visibilita e sicurezza della mobilita lenta (VSS).

Successivamente, oltre all'inserimento del passaggio pedonale, si rende necessario sviluppare una soluzione
che preveda l'aggiornamento e il potenziamento della segnaletica orizzontale e verticale esistenti, per
garantire all’utenza in transito un’uniformita d’informazione da/verso il Lungolago, nel rispetto della nuova

conformazione viaria.

Altresi, I'intervento é anche finalizzato all’opportunita di miglioramento delle condizioni viarie del Trasporto
Pubblico, attraverso specifiche soluzioni circa lo spostamento della corsia preferenziale bici/bus dall’Hotel
Walter verso Piazza Manzoni. Infatti, la realizzazione del passaggio pedonale non semaforizzato richiederebbe
I'introduzione di un’adeguata isola spartitraffico per I'attraversamento in due fasi: sfruttando questa aggiunta
infrastrutturale potrebbe essere opportuno mantenere il TP/bici verso il lago fino al passaggio pedonale in

oggetto, effettuando successivamente lo scambio per I'immissione al nodo semaforico di Piazza Manzoni.

3 VALUTAZIONE NORMATIVA

Dal punto di vista normativo, € bene specificare che in base alla norma VSS 40 241 e alle linee guida Cantonali,
essendo il tratto stradale in esame interessato dalla presenza di n°3 corsie veicolari di marcia (2 veicolari ed
una corsia mista bus/bici), la realizzazione di un passaggio pedonale non semaforizzato, rende necessario
I'inserimento di un’isola spartitraffico (larghezza almeno pari a 2 metri): elemento indispensabile anche in virtu

del TGM in transito ben superiore ai 3'000 veicoli/giorno.

......

con la normativa VSS 40 241, in funzione della velocita di cartello ivi presente (cfr. 30 km/h), avendo cura di

evitare interferenze — seppur temporanee — con gli stalli di sosta bus turistici e trenino adiacenti.

A tal fine, si rammenta che la misura di limitazione della velocita generale a 30 km/h, presente sul Lungolago,
risulta essere differente rispetto all’introduzione di una zona con limite di velocita pari a 30 km/h (art. 2a cpv.
5 0SStr). Quest’ultima misura introduce, infatti, il concetto di moderazione del traffico attraverso idonea
segnaletica orizzontale e verticale: misura attualmente incompatibile con la tipologia stradale in esame, in

guanto strada Comunale principale orientata al traffico.
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4 PROPOSTA DI PROGETTO

L'analisi circa il numero di passaggi pedonali durante le ore di punta (mattina e sera) e stata condotta sulla
base dello studio di Mobility In Chain “Lugano Lungolago Vision Plan”, datato 2019, nell’ambito della
riqualificazione del Lungolago di Lugano. Nello specifico, i valori individuati nello studio citato sono stati

confrontati con I'analisi dell’impianto semaforico attuale da Centrale Semaforica? e ritenuti attendibili:

OPM feriale [pedoni] OPS feriale [pedoni]
Studio MIC [7-9:30] Conteqggi Centrale Studio MIC [16-19] Conteggi Centrale
147 120 293 296

Tabella 1 — Numero di transiti pedonali PP Riva Albertolli —Giorni feriali

A titolo di confronto, si riporta anche il dato inerente al weekend dallo studio di Mobility In Chain, dal quale si
evince chiaramente un forte transito pedonale: dallo studio questo attraversamento risulta essere il

maggiormente utilizzato da parte dell’'utenza lenta.

Weekend [pedoni]
Studio MIC [14-17]
2481

Tabella 2 — Numero di transiti pedonali PP Riva Albertolli — Weekend

Dall’analisi dei dati, emerge come il numero dei passaggi sia ben superiore ai 100 passaggi su 5 ore non

consecutive, quindi si conferma la necessita di realizzazione di un passaggio pedonale demarcato.

Cio considerato, con il progetto si prevede il posizionamento di un’isola spartitraffico prefabbricata in
prossimita della corsia centrale — attuale corsia mista bus/bici — atta a garantire I'attraversamento di Riva
Albertolli in sicurezza ed in due tempi. Altresi, in accordo con le linee guida Cantonali, non potendo andare a
realizzare due corsie veicolari di scorrimento aventi larghezza pari a 4.20 metri (per il sorpasso agevole dei
ciclisti da parte dei veicoli leggeri), sono state previste corsie veicolari demarcate di larghezza pari a 3.00/3.50
metri: € bene precisare che lo spazio fisico a disposizione tra le rotture verticali delle bordure e I'isola risulta

essere superiore, con larghezze di 3.90 metri in direzione Piazza Manzoni e fino a 4.40 metri in direzione LAC.

Tale impostazione di corsie in prossimita del nuovo attraversamento pedonale, anche in considerazione
dell'importanza dei percorsi regionali ciclabili presenti nel comparto del Lungolago, e stata scelta
opportunamente per evitare di creare nell’'utenza la falsa percezione di spazio disponibile per il sorpasso delle

biciclette, con i conseguenti problemi d’incidentalita: in virtu del particolare regime di velocita presente sul

1/ conteggi da Centrale Semaforica sono stati stimati moltiplicando il numero di chiamate pedonali nel periodo di osservazione (OPM/OPS) per una

media di 2 pedoni in attraversamento (giorni di analisi mercoledi 06.12.2023, martedi 12.12.2023 e gioved] 14.12.2023)
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Lungolago (cfr. 30 km/h), i conducenti dei veicoli dovranno procedere in modo ordinato, avendo cura di

rispettare I'eventuale mobilita dolce in transito e limitando I'eventuale sorpasso solamente laddove la
larghezza delle corsie sia tale da non ingenerare pericolo. In tal senso, la soluzione di progetto non agevola il

sorpasso dei ciclisti, anzi lo ostacola con l'inserimento di opportune zone vietate e rotture verticali.

Con la nuova soluzione di progetto, si prevede un netto miglioramento dei tempi d’attesa per i pedoni in
attraversamento, con il conseguente peggioramento delle condizioni di deflusso veicolare in virtu del maggior
numero di attraversamenti rispetto alla soluzione semaforizzata (maggiore interruzione del traffico): in prima

approssimazione, si segnala che l'influsso sara particolarmente importante durante il weekend.

In merito all'impostazione geometrica dell’attraversamento pedonale, si prevede la realizzazione di un
avanzamento protetto attraverso pole-cone e zona vietata lato Municipio, in modo da ridurre I'area di
conflitto: la rampa di collegamento tra la carreggiata stradale e |la piazza dovra essere opportunamente rialzata

per garantire la battuta da 2 cm, in accordo con le disposizioni Cantonali inerenti agli ipovedenti.

Invece, per quanto attiene I'impostazione funzionale si prevede I'implementazione di un nuovo concetto di
precedenza: in prossimita del PP, il traffico motorizzato individuale — anche in accordo con altre realta Ticinesi
— dovra rientrare sulla corsia esterna, dando la precedenza alle eventuali biciclette o bus in transito. Cosi
facendo, il bus non dovra rallentare la sua marcia evitando perditempi superflui; oltre il passaggio pedonale,

bus e biciclette potranno invece immettersi nella corsia loro dedicata, senza interferenza ed in totale sicurezza.

/—'
—

Figufa 2- Riqualifica passaggio pedonale Riva Albertolli
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Per quanto riguarda, invece, la riorganizzazione delle corsie dal passaggio pedonale non semaforizzato in
prossimita dell’Hotel Walter, si & prevista un’impostazione finalizzata a conseguire una fluidita delle manovre
per il trasporto pubblico e la maggior sicurezza dei ciclisti in transito in direzione di Piazza Manzoni: rispetto
alla situazione attuale la corsia mista bus/biciclette rimane esterna tra i due passaggi pedonali con la chiusura
e riapertura successiva, spostandosi solo al centro dopo il PP davanti al Municipio, in avvicinamento al
semaforo di Piazza Manzoni. Cosi facendo, gli autobus ed i ciclisti rimangono allineati per I'inserimento nella
corsia mista, evitando lo scambio per la successiva immissione nella corsia centrale (come da situazione
attuale). Il progetto di messa in sicurezza del PP Walter & oggetto di una procedura di pubblicazione separata

rispetto al PP in oggetto ma per fornire un quadro viario generale & stato inserito all’interno del piano di

progetto, in quanto intervento necessario per garantire maggiore sicurezza ai pedoni.

Figura 3- Nuova organizzazione di corsie tra Hotel Walter e PP Riva Albertolli

La nuova soluzione richiede anche la progettazione di idonea segnaletica verticale atta ad informare I'utenza

in transito circa il passaggio pedonale e la relativa chiusura di corsie a valle dello stesso.
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4.1 Segnaletica verticale ed elettromeccanica

Si prevede:

Smantellamento dell’impianto semaforico esistente e relativa rimozione dei cavi semaforici;
Posa di isole spartitraffico prefabbricate di larghezza pari a 2 metri, a protezione del pedonale;

Posa dei segnali 4.11 (Ubicazione di un passaggio pedonale) di dimensione 50x70 cm, su pali nuovi in

prossimita del passaggio pedonale, in accordo con le normative VSS di riferimento;
Posa di paletti tipo pole-cone a protezione dell’avanzamento pedonale lato Municipio;

Posa dei segnali 2.64 (Carreggiata riservata ai bus) per segnalare l'inizio e fine della corsia mista

bici/bus;

Posa dei segnali 4.77 (Disposizione delle corsie) per segnalare I'immissione della corsia veicolare nella

corsia esterna in prossimita del passaggio pedonale.

4.1.1 Verifiche di visibilita

Nel processo di ubicazione del nuovo passaggio pedonale, si &€ reso opportuno verificare le adeguate geometrie

stradali e la visibilita (secondo VSS 40 241) nei confronti dell’utenza lenta, per garantirne la sicurezza e per

implementare un intervento efficace.

A tal fine, si riportano di seguito gli schemi delle verifiche di visibilita eseguite, annotando le criticita riscontrate

e le relative modifiche necessarie:

V=30 kmih ] —
1=2500m / —

Figura 4- Verifica di visibilita PP Riva Albertolli
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Si puo notare che, in accordo con le necessita di visibilita richieste dalla normativa — pari a 25 metri per 30

km/h — la presenza dello stallo di sosta del trenino turistico interferisce completamente con la visibilita del
passaggio pedonale rispetto all’attesa del pedone all’interno della piazza; in tal senso, si ritiene fondamentale
verificare le condizioni di visibilita rispetto al punto piu sfavorevole, ossia il pedone (es. mamma con

passeggino, carrozzina, etc....) che attende al di fuori dell’avanzamento protetto dai paletti tipo pole-cone.

Ne consegue la necessita di traslare lo stallo di sosta per il trenino turistico fino al rispetto delle condizioni di
visibilita ed il conseguente restringimento dello stallo bus turistico alla lunghezza di 15 metri (rispetto ai 22

metri attuali): si segnala la possibilita per i bus turistici di sostare nelle fermate bus retrostanti, peraltro

attualmente inutilizzate.

— — \ |
. .‘ N
|‘|7 ] \I‘

Il \

‘ ‘ Arretramento stallo trenino turistico e “. "5’00 —_—

| rimozione di uno stallo per bus turistici _—--—""" =

Figura 5- Necessita di adeguamento SO bus turistici e trenino

4.1.2 Verifiche illuminotecniche

Unitamente alle verifiche inerenti al reciproco avvistamento veicoli-pedoni, risulta essere necessario

predisporre un’adeguata verifica illuminotecnica per verificare i requisiti normativi: a tal fine, le AlL sono state

incaricate della redazione della relativa perizia specialistica.

Invece, per quanto concerne il progetto, si prevede la posa di n°2 candelabri in prossimita del PP, in accordo

con le necessita AlL.
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5 PROGRAMMA LAVORI

Per quanto riguarda il programma lavori, si prevede la realizzazione dei lavori nel mese di aprile 2024, in

funzione delle tempistiche necessarie per la pubblicazione del progetto secondo LCStr.

Per quanto concerne la metodologia d’intervento, in accordo con il Municipio, si prevede la realizzazione
completa dell’'intervento con semaforo ancora in funzione (segnaletica orizzontale, segnaletica verticale ed
illuminazione): successivamente, a termine dei lavori, si procedera con lo smantellamento dell'impianto

semaforico.

Per quanto concerne il periodo di pubblicazione, siipotizzano i 30 giorni di legge, a partire dalla terza settimana
di febbraio 2024: la realizzazione dell’'opera definitiva sara conseguente alla ripresa del preavviso Cantonale e

I’eventuale implementazione di osservazioni varie.

Mar. Apr. | Magg. | Giugn. | Lugl.
FASI DI PROGETTO 1]2(3]4f1{2]3]4]1]2]3]4]1]2]3]4|1]2]3]4

Pubblicazione LCStr

Assegnazione incarichi ditte

Opere di GC

Posa illuminazione definitiva Riserva

Posa SO e SV definitiva

Collaudo

Monitoraggio

Figura 6- Programma lavori
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6 PREVENTIVO DEI COSTI

Segnaletica orizzontale QUANTITA IMPORTO CHF 16'386.24
Rimozione con ditta specializzata, demarcazioni in rilievo e strutturate, . .

. . . . . . 1 CHF 11'437.24 CHF 11'437.24
realizzazione pittogrammi bus/city/trenino (gl)
Regie diverse (gl) 1 CHF 2'424.00 CHF  2'424.00
Supplemento per lavoro notturno (gl) 1 CHF 2'525.00 CHF  2'525.00
Segnaletica verticale di prescrizione QUANTITA IMPORTO CHF 19'857.20
Isola spartitraffico (gl) 1 CHF 6'402.00 CHF  6'402.00
Segnaletica di indicazione del passaggio pedonale (gl) 1 CHF 3'766.00 CHF  3'766.00
Segnaletica di indicazione corsia bus (gl) 1 CHF 3'468.00 CHF  3'468.00
Manodopera 1 CHF 5'395.00 CHF  5'395.00
Realizzazione di paletti pole-cone (pz) 9 CHF 374.00 CHF  3'366.00
Sconto (gl) 1 CHF -2'539.80 CHF -2'539.80

Opere di elettromeccanica - rimozione impianto semaforico provvisorio

e adattamento incrocio nodo 10 Piazza Manzoni QUANTITA IMPORTO CHF  6'408.00
Navicella-h 8 CHF 80.00 CHF 640.00
Camion con autista - h 6 CHF 150.00 CHF 900.00
Manodopera (3 operai) - h 24 CHF 100.00 CHF  2'400.00
Modifica software - h 6 CHF 178.00 CHF  1'068.00
Messa in funzione, test e riaccensione del nodo (gl) 1 CHF 500.00 CHF 500.00
Regie diverse 1 CHF 900.00 CHF 900.00
Opere di genio civile, illuminazione e pavimentazione QUANTITA IMPORTO CHF 28'950.00
Installazione di cantiere (gl) 1 CHF 1'000.00 CHF 1'000.00
Rialzo nuovo lato Municipio (mq) 7 CHF 400.00 CHF  2'800.00
Rappezzi pavimentazione (mq) 6 CHF 300.00 CHF 1'800.00
Nuove fondazioni candelabri (pz) 2 CHF 800.00 CHF  1'600.00
Nuovo tracciato cavi candelabri (ml) 10 CHF 250.00 CHF  2'500.00
Realizzazione nuovi pozzetti IP @60 (pz) 2 CHF 800.00 CHF 1'600.00
Rimozione palo semaforico e ripristino (gl) 1 CHF 800.00 CHF 800.00
Fornitura e posa nuovi cavi e candelabri +allacciamento alla rete , .

. 2 CHF 2'500.00 CHF 5'000.00
esistente (pz)
Smontaggio varie infrastrutture telecamere e catenarie (stima) 1 CHF 7'250.00 CHF  7'250.00
Regie diverse 1 CHF 4'600.00 CHF  4'600.00
Agentl. di gestione del traffico (50Fr/h incrocista e 45 Fr/h agente QUANTITA IMPORTO CHF  1'494.00
semplice)
1 agenti gestione incroci per 2gg e 2 agenti semplici per 1gg 1 CHF 1'494.00 CHF 1'494.00
TOTALE CHF 73'095.44
Imprevisti 10% CHF  7'309.54
Progettazione e Direzione lavori 15% CHF  10'964.32
TOTALE CON IMPREVISTI + DL CHF 91'369.30
IVA 8.1% CHF 7'400.95
TOTALE con IVA CHF _ 98'800.00

Nel preventivo, per quanto riguarda la stima dei costi inerenti alla posa dei nuovi candelabri, & stata realizzata
una stima preliminare che verra affinata da AlL a seguito della perizia illuminotecnica e le relative valutazioni
di carattere economico: essendoci I'intenzione di estendere la nuova illuminazione su candelabri per tutto il

Lungolago, sussistono numerosi aspetti da considerare, con relativi oneri da suddividere tra i vari progetti.
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7 OCCUPAZIONI TEMPORANEE E SERVITU

La realizzazione delle misure previste dal presente progetto richiede I'occupazione temporanea di fondi
Comunali e la relativa definizione di servitu: la relativa procedura — qualora necessaria — dovra essere

coordinata con i servizi competenti.

Mappale| Comune | Occupazioni Temporanee [mq] | Servitu [mq] Elemento
233 Lugano - 0.25 n° 1 palo segnaletica verticale
n° 3 pali segnaletica verticale
308 Lugano 32 1.75 _opallseg
n° 1 nuovo candelabro
n° 1 palo segnaletica verticale
311 Lugano 210 1.25

n° 1 nuovo candelabro

Figura 7 — Tabella occupazioni temporanee e servitu

Per quanto riguarda gli impianti di cantiere, di principio l'installazione deve essere realizzata all’interno del
sedime stradale, nella zona chiusa al traffico o nelle aree interessate dal progetto, in accordo con le esigenze

specifiche di lavoro.

8 CONTATTI CON LE AZIENDE INFRASTRUTTURE PRESENTI IN LOCO

Per quanto concerne la tematica inerente alla presenza di infrastrutture esistenti, al fine di individuarne il
corretto posizionamento e per conoscere le eventuali intenzioni riguardo alla necessita di posarne di nuove,

sono state interpellate le AIL in merito alla tematica illuminazione pubblica (AP).

Le infrastrutture esistenti sono state riprodotte sul piano di progetto no. “2347 Lugano Nuovo Passaggio

Pedonale - Nodo 10, Planimetria generale - 1:200”.

Nel merito delle comunicazioni intercorse con AL, quest’ultime segnalano la necessita d’intervento su
numerose infrastrutture esistente per I'adeguamento normativo del Passaggio Pedonale (AP), prevedendo fin

da subito I'estensione dell’illuminazione pubblico dalla zona LAC — Hotel Walter, nello specifico:

1. tiranti con lampade sospese passanti;
2. ubicazione candelabri;

3. wifi;

4. security;

5. orologi;

6.

fari municipio.

2347+01 PP Riva Albertolli_Definitivo_04.03.24.docx 12



FERELLAFALDA™

studio di ingegneria Citta di Lugano

Riqualifica PP Riva Albertolli — Lungolago Lugano

9 CONCLUSIONI

La riqualifica del PP di Riva Albertolli mediante la realizzazione di un attraversamento non semaforizzato? in
due tempi, con isola spartitraffico, risulta essere la soluzione tecnicamente migliore per la mobilita lenta, in
relazione al contesto d’inserimento: I'eventuale implementazione di una semaforizzazione definitiva non
risulta essere giustificata sotto il profilo economico, in relazione al beneficio atteso per la collettivita; nella
logica di provocare ed accompagnare la diminuzione progressiva del traffico di attraversamento, anche con
misure interne al perimetro, si suggerisce I'inserimento di passaggi pedonali non semaforizzati come misura
anticipatoria di una futura zona 20. Altresi, dal punto di vista del quantitativo degli attraversamenti pedonali,
e stato verificato che sussiste la necessita di demarcazione dell’attraversamento, in accordo con le disposizioni

Cantonali vigenti.

In conseguenza di cido — anche in ottica di adeguamento normativo degli altri passaggi pedonali presenti sul
Lungolago — si & optato per I'implementazione di una soluzione coerente con una nuova configurazione di
corsie atta a fluidificare il transito del Trasporto Pubblico. Nello specifico, nella tratta compresa tra il passaggio
pedonale in prossimita dell’Hotel Walter ed il passaggio pedonale di Riva Albertolli, viene prevista I'inversione
delle corsie: il traffico motorizzato individuale —anche in accordo con altre realta Ticinesi — rimarra nella corsia
centrale, con successivo rientro sulla corsia esterna solo prima del passaggio pedonale in oggetto, dando la
precedenza alle eventuali biciclette o bus in transito. Cosi facendo, il bus non dovra rallentare la sua marcia
evitando perditempi superflui; oltre il passaggio pedonale, bus e biciclette potranno invece immettersi nella

corsia loro dedicata senza interferenza alcuna ed in totale sicurezza.

Inoltre, la messa in sicurezza anche del passaggio pedonale presso I’'Hotel Walter, oggetto di una procedura di
pubblicazione separata, permette un forte miglioramento della sicurezza negli attraversamenti da/per il

marciapiede lato lago.

2 Progetto masterplan comparto del lungolago Lugano, pagina 18, "il collegio d'esperti consiglia la realizzazione puntuale di una zona d'incontro (20

km/h) da ubicare indicativamente davanti al Lac e davanti al Municipio ("tre Piazze")."
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